FIATA MULTIMODEL BILL OF LADING EL KiTABI
FBL’in gecmisi

FBL’in yayimlanmasindan O6nce freight forwarder tasiyicilik islevini yiirlitecegi ve tasiyici sorumlulugunu
iistlenecegi zamanlarda kullanabilecegi bir uluslararasi freight forwarder belgesi mevcut degildi. Halbuki freight
forwarder istemese de tasimaci sorumluluguna tabi tutulabiliyordu. Alman HGB Kanunu, Fransiz Ticaret
Kanunu ve UNIDROIT oldugu gibi freight forwarder’in kargo konsolidatorii olarak hareket ettigi ya da bir
noktadan digerine tasimalarda belirli tarifeleri uyguladigi durumlarda tasici olarak kabul edilmektedir.

FIATA daha 1950’1i yillarda freight forwarder’in yiikiin tagimasmi iistlendigi ve konsimentoda oldugu gibi,
hamiline freight forwarder’a teslim ettigi takdirde yiikiin teslim edilmesini saglayan bir belge kullanmisti
(FIATA Freight Forwarders Certifate of Transport, FCT). Ne var ki, bu belgede tasiyicilik sorumlulugu hala ve
acikca reddedilmekteydi. Misterilerin freight forwarder’larin kendi tarife ve tasimacilik {icretlendirmesi
olmasimna karsin isler kotiiye gittiginde sorumluluktan kaginmasini anlamasi giic oldugu i¢in, tiim freight
forwarder endiistrisinin imajmi gii¢clendirecek bir belgenin kullanilmaya baslanmasi sadece pazarlama amaciyla
bile son derece onemliydi. Iste bu kosullar altinda, ancak freight forwarder sorumlulugunun smirlar1 konusunda
biiyiik tartigmalar sonucunda ve risk dagilimi ve sigorta sistemi sayesinde FIATA 1992 yilinda Multimodal Bill
of Lading’1 (FBL) diinyaya tanittu.

FBL’e gore sorumlulugun ana ozellikleri

Daha once belirtildigi gibi FBL nin 1970’11 yillardaki ilk versiyonu 1969 CMI Tokyo kurallarina dayaniyordu.
Bu kurallar ag sorumluluk sistemi prensibine dayaniyordu. Buna gore kayip ve hasarin belirli bir nakliye
seklinde gerceklestigi belirlenebilirse bu nakliye sekline iliskin ulusal ve uluslararas1 kurallar kombine
tasimacilik operatoriiniin sorumluluguna uygulanabiliyordu. Bu prensip sadece FBL’de degil 1980 tarihli
kombine Tasimacilik Konvansiyonu’na kadar imzalan biitiin alt konvansiyonlarda gecerliydi. Kombine
Tasimacilik Konvansiyonu’na gore ag sorumluluk sistemi sadece miisterinin yararma, belirli bir nakliye
seklinde Kombine tagimacilik operatoriin temel sorumlulugundan daha yiiksek bir sorumluluk limitini
uygulamak iizere sakli kalmistir.

Bir sonraki 6nemli ana ilke Kombine Tasimacilik Operatoriiniin kendi (temel) sorumlulugudur. Bu sorumluluk
dogal olarak tasimanin belirli bir boliimiinde gerceklestigi tespit edilemeyen kayip ve hasarlara karsi
uygulanmalidir. FBL’nin kombine tagimacilik sozlesmesine denizyolu tasimasmin eklenmesi durumunda
kullanilmasi istendigi i¢cin, Kombine Tasimacilik Operatoriiniin temel sorumlulugunun denizyolu tasima genel
prensiplerine dayanmasi dogal olacaktir. Bu nedenle denizyolu ile tasimanin gorece diisiik sorumluluk simir1 (Bu
miktar Special Drawing Rights, SDR, olarak tanimlanmis ve sorumluluk sinir1 beher birim basina 666,67 SDR,
beher kilogram basma 2 SDR olarak tespit edilmistir) tercih edilmistir. Ayrica deniz tasimaciligina mahsus,
seyriisefer, yangin ve gemi yonetimi hatalarma karsi savunma hakki, kombine tagimacilik operatorii lehine sakli
kalmistir. Boylece denizyolu tasimaciligi sorumluklarimi secerek kombine tasimacilik operatorii kara, hava ve
demiryolu tagimaciliginin yiliksek sorumluluk limitlerinden kaginmistir ama buna karsilik FBL miisteriye kayip
ve hasarin gergeklestigi tasimalarda ag sorumluluk prensibine lehine sekilde basvurma hakki da tanimaistir.
Bununla miisteriye tasimanin her asamasi i¢in tasiyicilarin her biriyle yapabilecegi sozlesmelerin kendisine
saglayabilecegi savunmadan yararlanmis olacaktir.

FBL’in Ticari Kullanimi ve Freight Forwarder’larin Genel Sartlariyla Tliskisi

Daha evvel belirtildigi tizere FBL az ya da ¢ok kombine tasimaciliga denizyolunun dahil edildigini farz etmekte
ve bu nedenle Kombine Tasimacilik Operatoriiniin temel sorumlulugunu denizyolu tagimacisinin sorumlulugu
ile iliskilendirmektedir. Ancak FBL’i denizyolu tasimasi igermeyen kombine tagimalarda da kullanmak
miimkiindiir. Bu gibi durumlarda kara veya havayolu tasimacilig1 prensiplerinin yerine denizyolunun diisiik



sorumluluk limitleri ve beher birim ya da kilogram basma sorumluluk limitleri alabilir. Tek sekilli nakliye
miicbir kurallarinin kombine tasimacilikta uygulanmasinin gerek olmadigr yoniindeki goriislere ragmen
uluslararasi karayolu tagimaciligma iliskin CMR gibi konvansiyonlarin kombine tasimaciliga da uygulandigi
g6z Oniinde tutulmalidir. Bu nedenle bu tiir kurallar kombine tagimaciligin denizyolu agirlikli olmadigi
durumlarda FBL’in sartlarinin yerine gecebilir. Bu nedenle bu tiir kombine tasimalarda FBL kullaniminda
dikkat ve 6zen gosterilmeli 6zellikle kombine tagimada denizyolu agirliginin bulunmasi saglanmalidir.

Freight forwarding soézlesmelerine uygulanan genel kurallar belli 6l¢iide FBL i¢in uygulananlar benzer
ozelliktedir. Bu nedenle eger bu genel kosullara atifta bulunulmussa ve FBL kullanilmisa, freight forwarder’in
sorumlulugun dogasina, sorumluluk sinir1, baglanti, iddia ithbari, hak diisiiriicii slire ve yargi mercii ve emredici
hukuk kurallarma iligkin kural ¢catigmasi yasanabilmektedir. Bu gibi durumlarda FBL sartlar1 freight forwarder
genel kurallarinin yerine gegebilir.

FBL Sorumlulugunun Sigortasi

Normalde FBL altindaki sorumluluk freight forwarder’a genel sartlarini takip etmesinden daha biiyiik bir risk
yiiklemektedir. Gergekten de tasimacilik hizmetinin ana tedarik¢isi gorevini iistlenen freight forwarder
calisanlarinin, acentelerinin ve sozlesme ylikiimliiliikklerini yerine getirmek i¢in hizmetinden yararlandigi
ticlincii kisilerin sorumlulugunu istlenir (Vekalet Sorumlulugu). Bu noktadan sonra sadece araci ya da acente
oldugunu ileri siirerek sorumluluktan kaginamaz. Bazi durumlarda mahkemeye basvurarak gergekte kayip ve
hasara yol agmis kisiden miisterisine 6demis oldugu tazminat1 geri almas1 miimkiindiir. Ama kayip ve hasarin
ne sekilde ortaya ¢iktiginin belli olmadigi durumlarda freight forwarder tiim nihai sorumlulugu iistlenecektir.

Freight forwarder’in FBL’1 keser kesmez tasiyici sifatint ve sorumlulugunu iistlenmesi yiiziinden kendin
korumak i¢in sigortaya ihtiya¢ duyacagi agiktir. Ayrica bu sigorta freight forwarder hizmetlerinin pazarlama
amaglar1 acisindan da gereklidir. Zira FBL altindaki sorumluluk miisterinin freight forwarder’a giivenini tesis
edecek ve yapilan sigortadan dolayli olarak yararlanabilecek sekilde sigorta edilmektedir. Ancak bu miisterinin
kendi kargo sigortasindan vazgegmesi gerektigi anlamina gelmez. Tam tersi freight forwarder miisterisini FBL
altindaki sorumlulugun higbir sekilde kargo sigortasmnin sagladigi korumaya esit olmadigmi bildirmesi
gerekmektedir. FBL altindaki freight forwarder sorumlulugunu az ya da ¢ok kargo sigortasinin koruma limitine
esitlemek miimkiindiir ancak bu tiir bir diizenleme 6zel bir sigorta ¢ercevesi altinda her iki tarafin rizasi ile
gerceklesmelidir (insured bill of lading). Baz1 lilkelerde sadece kargonun kayip ve hazarina kars1 degil, kombine
tagimacilik operatdriiniin performansi ve zamaninda teslimatini da iceren (Zaman garantileri) sorumluluk ve
kargo sigortasini birlestiren tasimacilik garantileri mevcuttur. Ama kargo sigortacilarinin ihracatgr ve
ithalat¢ilarla yaptiklar1 ve sik sik yeniledikleri genel sigorta sozlesmeleri nedeniyle, freight forwarder’nin
sorumluluk ve kargo sigortalarini birlestirme teklifleri miisteriler tarafindan genelde kabul gormemektedir.

FBL altinda sorumluluk sigortasinin piyasada degisik bicimleri bulunmaktadir. Sigorta ya sigorta sirketi
tarafindan yerel olarak ‘normal’ freight forwarder sorumlulugunu kapsayici bigimde ya da sigorta sirketi
tarafindan diinya capindaki acente agi ile riskin ortaya ¢iktigir herhangi bir yerde zararin tazminine yonelik
olabilir. Diinyada iiyelerinin kar amac1 giitmeyen diinya ¢apinda bir ‘kliip” kurarak, ortak riski paylasarak kliip
yonetimi araciligiyla sigorta korumasi aldigi olusumlar mevcuttur. Gemi sahiplerinin koruma ve tazminat
kuliipleri artik kaniksanmig bir 6rnektir. Yine freight forwarder’lara ve kombine tasimacilik operatoriine yonelik
TTCLUB (Through Transport Club) bu tiir ag sigorta hizmetine bir 6rnek teskil etmektedir.

FBL’in Kredi islemlerinde Kullamlmasi

1983’ten dnce bankalar freight forwarder tarafindan diizenlenen konsimentolar1 geri ¢evirdigi goriiliirdii. Bu ilk
bakista freight forwarder’lar aleyhine bir ayrimcilik olarak goriinse de freight forwarder’larin geleneksel olarak
tastyict  sorumlulugunu iistlenmemesinden kaynaklaniyordu. Giiniimiizde freight forwarder’in tasiyici
sorumluluklarini listlenmesi sebebiyle, freight forwarder’lar tarafindan diizenlenen konsimentolar ile gemi



sahipleri, deniz hat isletmeleri, charter isletmeleri ve konteyner konsolidatorleri tarafindan diizenlenenler
arasinda herhangi bir fark kalmamistir. Ne var ki eski uygulamalar bankalar i¢in ciddi karigikliklar ve zorluklar
yaratmaktadir. Bankalar 6zellikle denizyolu tasimalarinda araci freight forwarder ile amir freight forwarder
arasindaki ayrimda giicliik cekmektedirler. Bu nedenle ICC’nin Uniform Customs and Practice belgesinin 25.
Maddesi’nde FBL’e 6zel bir atifta bulunulmustur. Ayrica FBL’in yirmi yildir diinya ¢apinda yaygin bicimde
kullaniliyor olmasi, bankalarin uygulamalarinda yer bulmus ve siradan deniz konsimentosu olarak islem
goriilmeye baslanmistir.

FBL Kosullarinin Terciimesi ve FIATA'nin Resmi Yorumu

FIATA Multimodal Bill Of Lading (FBL) Konsimentosu'nun arka yiiziinde bulunan kosullarin madde madde
Tiirkge terciimesi (Italik kisimlar maddelerin gevirileridir) ve FIATA'nin bu konudaki resmi yorumu i¢in ilgili
maddeleri tiklayiniz.

e Tanmimlar

e Madde 1 - Uygulama Kosullari

e Madde 2 - FBL’in Yayimlanmasi

e Madde 3 - Ciro Edilebilirlik ve Mali [simlendirme

e Madde 4 - Tehlikeli Mallar ve Tazmini

e Madde 5 - Malin Ve Tiiccarin Paketleme Ve Teftisini Tanimlamasi
e Madde 6. - Freight Forwarder’in Sorumlulugu

e Madde 7. - Paramount Sartlari

e Madde 8. - Freight Forwarder Sorumlulugu’nun sinirlari

e Madde 9. - Zarar Faaliyetlerine Uygulanabilirlik

e Madde 10. - Hizmetlerin ve Diger Kisilerin Sorumluluklar1
e Madde 11. - Tasmmacilikta izlenecek yol ve metod

e Madde 12. - Teslimat

e Madde 13. - Navlun ve Sevkiyat Fiyatlari

e Madde 14. - Ipotek

e Madde 15. - Genel Avarya

e Madde 17. - Hak Diisiiriicii Siire

e Madde 18. - Kismi Gecersizlik

e Madde 19. - Yargi mercii ve uygulanacak kanun

Baslangic

FBL’in UNCTAD/ICC kurallar1 tiimiiyle uyumlu olabilmesi i¢cin FBL hazirlanrken UNCTAD ve ICC’nin
gortsleri alinmistir. UBL ICC tarafindan kabul edilmis ve sorug olarak ICC logosunun FBL 6n yiiziinde yer
almasma izin vermistir.

Tammlar

“Freight Forwarder”, Bu FBL’i diizenleyen ve {izerinde ismi olan, tasiyict olarak kombine tagimacilik
s0zlesmesin yerine getirilmesi i¢cin sorumluluk alan kombine tagimacilik operatoriidiir.

“Merchant” (Tiiccar): Sevk eden, gonderen ve alici, bu FBL’1 elinde bulunduran (the holder of this FBL), alic1
ve malin sahibi terimlerini i¢erir ve ayn1 zamanda bu anlama gelir.

“Tasitict” (Consignor) Freight Forwarder ile beraber kombine tasimacilik s6zlesmesi imzalayan kisidir.



“Alict” (Consignee) Freight forwarder’dan yiikii teslim almakla yetkili kilinmis kisidir.

“Yiiklenilmig” (Taken into Change) Yiikiin idaresinin alindigi ve bu FBL’de belirtilmis olan malin teslimat
yerinde freight forwarder tarafindan temin edilmeyen paketler gibi, giiverte {iistlinde mi, yoksa altinda mi
taginacag ile ilgilenmeden tiim bu miilkiyetlere verilen isimdir.

“Yik” (Goods): Canli hayvan ve canli bitkiler de dahil olmak {izere yan1 sira herhangi bir esyay1 ve tasima
isleri komisyoncusu tarafindan temin edilmis olmayan konteyner, palet veya benzeri tasima kabi veya
ambalajlama aracini ifade eder.

Burada dikkat edilmesi gereken nokta FBL’da Freight Forwarder teriminin kullanilmis, Kombine Tasimacilik
Operatorii teriminin kullanilmasindan ka¢inilmis olmasidir. Burada alt1 ¢izilmek istenilen husus FBL’in Freight
Forwarder ve benzeri kombine tasimacilik operatorii tarafindan kullanilmasinin istendigidir. Uygulamada bazi
operatorler freight forwarder-kombine tasimacilik operatoriiniin aracisi gibi hareket etmektedir. Boyle
durumlarda operatorler FBL’1 ad1 gecen freight forwarder namina imzalayabilir. O zaman kongimentonun 6n
yiiziindeki freight forwarder boliimiinde kombine tasimacilik operasyonundan sorumlu kisinin ve sadece araci
olarak hareket eden kisinin unvanlar1 yer alabilir.

“Tiiccar” terimi geleneksel olarak kombine tagimacilik ile ilgili taraflarin belirlenmesi i¢in kullanilir. Ozellikle
dikkat edilmesi gereken husus yiikii tasmmak tlizere teslim edilen kisinin freight forwarder ile tasima
s0zlesmesini imzalayan kisi ile ayn1 olmasmin gerekmedigidir. Bu nedenle 6rnegin “yiikleyici” (Shipper) bir
FCA (Bir tasima sozlesmesi mukabilinde yiikii tasimak iizere elleglemesini gergeklestiren kisi) olabilir. Ancak
bu durum FBL’in besinci maddesine gore freight forwarder’m tasiyici sorumlulugunu yiiklenmesini olasiligini
disarida birakmaz. Benzer bigimde “Alic1” freight forwarder ile kombine tasimacilik sézlesmesine imza atan
kisi olmas1 gerekmez.

Ancak “Alict”nin aksine “Tasitict” terimi sadece freight forwarder ile sozlesme imzalayan kisiyi tarif
etmektedir. Burada 6nemli olana nokta varis noktasinda mali freight forwarder’dan teslim almak teslim alma
hakki FBL’in ciro edilebilir veya edilemez olmasina baghdir. Ciro edilebilir FBL’de normalde tasiyicinin
cirosuyla (tek bir imzasiyla) FBL hamili varis yerinde yiikii teslim alabilmektedir. Ciro edilemez FBL’de ise
alicinmn acik iinvani ¢ikista konsimento tizerinde belirtilmelidir.

Freight forwarder’in FBL ile sorumlulugunun baglamadan once herhangi bir tartismaya yol agmamak icin
yiikiin sadece gergekten “teslim edilmis” (taken in charge) olmasi degil ayn1 zaman freight forwarder’in yiikiin
taginabilir oldugunu kabul etmesi gerekir. Zira sik¢a yasandigi gibi freight forwarder’lar yiikii bir antrepo veya
benzeri yerlerden teslim almaktadirlar.

“Yik” terimi canli hayvan ve tasima kabindakileri de icerek bigimde oldukca genis kapsamli tutulmustur.
Boylece FBL dahilinde sorumluluk altina alinan yiikiin tipleri agik bicimde ifade edilmesi amaglanmistir.

Madde 1 - Uygulama Kosullan

Her ne kadar baglikta “FIATA Kombine Tasimacilik Konsimentosu (FBL)” olarak belirtilse de bu sartlar sadece
bir nakliye sekli kullanildiginda da uygulanabilir.

FBL adinda belirtildigi gibi en az iki nakliye seklinin kullanildig1 kombine tasimacilik s6zlesmesi durumunda
kullanilmas1 6ngoriilmesine ragmen, FBL’in kullanilmasi uluslararas1 konvansiyon veya ulusal mevzuat geregi
degil taraflarin goniillii anlagmalarina birakildigi icin tek modlu bir tasimada kullanilmasini engelleyici hi¢bir
sakinca yoktur. Bu FBL kullanimmi kolaylastirmaktadir, zira aksi halde tasimanin baslangic ve bitis
asamalarindaki kisa mesafe tasimalar1 nedeniyle nakliyenin tek mi yoksa c¢ok sekilli oldugu tartisma yaratacak,
tasima sozlesmesinin nasil diizenlenmesi gerektigi sorun yaratacaktir.




Madde 2 — Bu FBL’in Yayimlanmasi
2.1
Bu FBL’1 yayimlamakla Freight Forwarder,

a) Malin idaresinin alindig1 yerden bu FBL’de belirtilen teslimat yerine kadar isi yapma ve/veya kendi
ad1 altinda tiim nakliyenin igleyisi gorevini iistlenir;

b) Bu sartlarda gdosterilen sorumluluklar1 tizerine almis olur.
2.2
Bu FBL’de belirtilen sartlara bagl olarak Freight Forwarder gorev sahalarinin i¢inde gorevli olan hizmetlilerin
ve acentalarinin veya bu FBL’de gosterilen kontratin isleyisinde freight forwarder’in hizmetlerinden
yararlandig1 herhangi baska birinin yaptigi isleri ve kusurlar1 gibi kabul ederek bunlardan sorumlu olacaktir.

Bu madde ii¢ agidan 6nemlidir:

Birincisi freight forwarder’in sorumluluk siirecinin mayin teslim alinmasindan varis noktasinda yetkili kisiye
teslim edilmesine kadar tiim tasima siirecini kapsadig1 belirtilmektedir.

Ikincisi FBL sartlarinda belirtildigi iizere agik bir sorumluluk iistlenilmesi s6z konusudur.

Ugiinciisii freight forwarder sadece kendisinin degil, ¢alisanlarmin, acenteyle aracilarmmn ve hizmetini
kullandig: tiglincii sahislarin hareket ve thmallerinde de sorumlu tutulmaktadir (vekalet sorumluluk ilkesi). Bu
nedenle freight forwarder’in kendisini sadece bir araci oldugunu ileri siirip sorumluluktan ka¢inmasi soz
konusu degildir. Bu esasinda tasiyict olarak freight forwarder ile araci freight forwarder arasindaki temel
ayrimdir.

Madde 3 — Ciro Edilebilirlik ve Mah isimlendirme
3.1

Bu FBL ciro edilemez (non-negociable) diye damgalanmadigi miiddetge ciro edilebilir. FBL’in ciro edilmesiyle
mala ve sahibine belirtilen mali alma veya transfer etme hakki verir.

3.2

Konsimentoda uygulanan veya yayimlanmis metinde belirtilmis “Shipper’s weight load and count””’Shipper
packet container” veya buna benzer ifadeler gibi aksine bir beyan bu FBL’de yer almadigi miiddetge,
konsimentodaki bilgi freight forwarder’n mali aldigmi gosterilecek ilk kanit olacaktwr. Bununla beraber
konsimento consignee’ye mala deger bigcmesi i¢in iy1 niyete giivenerek ve konsimentoya uyarak gonderildiginde
consignee’nin bunun aksini kanitlamasi kabul edilmeyecektir.

FBL’in 6n sayfasinda bunun ciro edilebilir bir kombine tasimacilik konsimentosu oldugu yazilidir. Ugiincii
maddede “ciro edilemez” konsimentonun da diizenlenebilecegi belirtilmektedir. Fakat bunun i¢in 6n sayfadaki
“Ciro Edilebilir” ifadesinin silinmesi gerekir ve sonrasinda alicinin ismi agik¢a belirtilmedir ki FBL’in kedisinin
basit cirosuyla yeni bir alic1 ismi girilemesin. FBL’in ciro edilemez bigimde diizenlendigi durumlarda alicinin
isminin degistirilmesi i¢cin freight forwarder’a acik emir verilmesi gerekmektedir. Bir belgedeki bilgilerin
yayimlayicisini sorumlu kilmasi ilkesi tabi ki normaldir ama sorumlulugun bir¢ok yonden degisime ugradigina



dikkat edilmelidir.

Freight forwarder gonderinin kendi tarafindan beyan edilen boyle bir bilgiden dolayr sorumluluktan FBL’in
iizerine su ifadeleri koyarak kacginabilir: “According to decleration of the consignor” (Gdndericinin beyani
dogrultusunda). Ne var ki freight forwarder yiikiin niceligi ve niteligi konusunda bir hatanin oldugunu
gozlemledigi halde bunu bildirmekte imtina ettigi takdirde sorumluluktan kaginamaz. Ancak Freight forwarder
FBL’1 yayimlayarak sadece idaresi altina aldig1 malin “Goriiniiste” iyl durum ve sartlarda oldugunu garanti
eder. Bu nedenle freight forwarder kendisinden daha yakin inceleme yapmasi istenmedigi siirece ancak yakin
bir incelemede ortaya ¢ikabilecek kusur ve hasardan sorumlu degildir.

Ote yandan freight forwarder FBL’da tamimlandigi gibi olmadigmi kanitladign takdirde bilgilendirme
sorumlulugundan kacmabilir. Ancak FBL aliciya gonderildikten sonra bu miimkiin degildir. FBL icerigindeki
bilginin tizerindeki sorumlulugunun ana amaci dyleyse FBL transferinin koruma altina almak ve alic1 ve satici
arasinda kullanilan bir belge olarak FBL in statiisiinii gliclendirmektir.

Madde 4 — Tehlikeli Mallar ve Tazmini

4.1. Tiiccar, ulusal yasaya gore veya uluslararasi konvansiyondan 6tiirii mecburi olan kurallara tehlikeli tiirde
bir malin tasinmasma iliskin olaark uyucak ve tehlikeli tiirdeki bu malin idaresi freight forwarder tarafindan
almmadan once her ne olursa olsun tehlikenin tiiriinii tam olaark yazarak haberdar edecek ve sayet gerekliyse
onlem almmasin1 bildirecektir.

4.2. Tiiccar bu bilgiyi freight forwarder’a ulastirmazsa ve freight malin tehlikeli tiirde oldugundan ve alinmasi
gereken Oonlemlerden haberdar olmamissa, malin yasam ve miilkiyeti tehdit edici bir unsur olacak goriildiigii her
an, durumun gerektirdigi gibi herhangi bir yerde bosaltabilir, yok edilebilir veya zararsiz hale getire ve bedel
O0demez. Tiiccar tiim kaybi, hasar1 malin ylkiimliligiinii malin idaresi disinda ¢ikan masraflar1 ve orada
yapilmast muhtemel hizmetlerin karsiligimi freight forwarder’a 6deyecektir. Freight Forwarder’in sozii edilen
malm tasinmasiyla meydana gelen tehlikenin tiiriinii 6nceden tam olarak bildigi su¢lamasini kanitlama hakki
tiiccara aittir.

4.3. Herhangi bir mal yasam veya miilkiyeti tehdit ediyorsa aynen yiiklendigi gibi bosaltilabilir, herhangi bir
yerden karaya indirilebilir, yok edilebilir veya zararsiz bir hale gelmesi saglanabilir. Eger boyle bir tehlike
freight forwarder’in hatasi veya ihmali yiiziinden meydana gelmisse freight forwarder sorumlu tutulamaz ve bu
durumda tiiccar freight forwarder’a tiim kaybin, hasarin, yiikiimliliigiin ve gemide olugsmus olan masrafin
karsiligin1 6demelidir.

Doérdiincii madde tehlikeli mallar ve tiiccarm bu tip kargolar igin yerine getirmek zorunda kaldig1 sorumluluklar
hakkindadir. Bu tiir mallar hakkinda Freight Forwarder’a kurallara uygun yeterli yazili bilgi vermemesi halinde
tiiccara freight forwarder’a kars1 agir ve yogun sorumluluklar yiiklemektedir. Ayrica, freight forwarder yasama,
mal1 veya cevreyi tehlikeye atacak mallara karsi gerekli onlemleri almakla yiikiimliidiir. Tiiccarin bu tiir
onlemlerden dolay1 freight forwardar’a tazminat yiikiimliiliigii bulunmaktadir.

Madde 5 - Malin Ve Tiiccarin Paketleme Ve Teftisini Tanimlamasi

5.1. Consignor, freight forwarder mallarin idaresini aldig1 zaman malin genel yapisina, markasina, numarasina,
agirhigina, hacmine, miktarina ve eger uygulanabiliyorsa Consignor’in veya onun adina konsimentoda belirtilen
kisinin tedarik ettigi malin tehlikeli karakterine de bagl olarak freight forwarder’a bu bilgilerin dogrulugunun
garantisini vermis sayilir.

5.2. Bir Yikleme veya paketleme tiiccar veya tiiccarin yerine freight forwarder disinda baska biri tarafindan
yapildiginda veya tiiccar tarafindan saglanan konteynerlerin ya da diger nakliye birimlerinin, sayet freight



forwarder tarafindan da saglaniyorsa konteynerin, y da diger nakliye birimlerinin kusur veya uygunsuzlugu
tiiccarm mantiklica bir teftisiyle apacgik ortaya ciktigi zaman, freight forwarder malin kusurlu veya eksik
birimlerinin yetersiz yliklenmesi ve paketlenmesinden sorumlu olmayacaktir.

Madde 5 gondericinin (consignor) mallarm iyl durumda olduguna iligkin bilgiyi garanti etmesi ilkesinin
onemine isaret etmektedir. Yine burada, gondericinin sorumlulugunu yerine getirmesi freight forwarder’a
tazminat 0deme ylikiimliliigli getirmektedir. Bu ylikiimliliiglin konsimentonun gonderici tarafindan baska
birine transferi halinde de siirdiigiine dikkat edilmelidir. Ancak freight forwarder’in gondericiden tazminat
hakk1 gondericiden baska kisilere FBL’den kaynaklanan sorumlulugu azaltmaz.

5.2. Fikrada freight forwarder disinda tiiccar ya da onun adina bagkasi tarafindan gergeklestirilen paketleme ve
yiiklemelerdeki hatalar i¢in 6zel hiikiimler bulunmaktadir. Bu kural ayrica, freight forwarder’in teklifine ragmen
malin tiiccar veya tiiccar namima hareket eden kisiler tarafindan temin edilen tasimaya uygun olmadigi makul
inceleme sonucu agikca belli olan konteyner ve diger tasima birimleri i¢in de gegerlidir. Bu gibi durumlarda
freight forwarder hatali paketleme, yiikkleme, ambalajlama ya da tagimaya elverisli olmayan konteyner ve diger
tasima birimlerinden kaynaklanan sadece herhangi bir kayip, hasar ay da harcamadan sorumlu olmayacagi gibi
kendi kayip, hasar ve harcamalarina karsilik tiiccardan tazminat talep etme hakkina da sahiptir.

Madde 6. Freight Forwarder’in Sorumlulugu

6.1. Bu sartlar altinda freight forwarder’in mal lizerindeki sorumlulugu, malin idaresini aldig1 andan mali teslim
ettigi ana kadar siiren zaman dilimini kapsar.

6.2. Teslimatta kayip, hasar ve gecikmeden dolayr 2.1. a maddesinde de tanimlandigi gibi, mali freight
forwarder’in idaresi altinda iken meydana gelmisse, freight forwarder teslimattaki bu gecikmeden sorumlu
olacag gibi ayn1 zamanda mala gelen hasar veya malin kaybindan da sorumlu olacaktir. Ancak ve ancak bu
kayba, hasara veya gecikmeye freight forwarder’in ve kendinin, hizmetinde calisanlarin, acentelerin veya
madde 2.2 de hakkinda bilgi verilen bagka bir kisinin hatasi veya ihmali yol agmamis veya katkida bulunmamis
ise sorumlu tutulmayacaktir.

6.3. Varis tarihleri freight forwarder tarafindan garanti edilemez. Bununla birlikte, mallar kesin kararlastirilmis
olan tarihte veya boyle bir kesin tarih olmadig1 zaman isinde basarili bir freight forwarder’in durumun sartlarina
sayg1 gostererek en uygun buldugu tarihte mal teslim edilemez ise teslimatta gecikme olur.

6.4. Eger mallarin madde 6.3 de kararlastirilmis oldugu gibi teslimat tarihini miiteakiben 90 giin i¢inde teslim
edilemez ise, mal ilizerinde hak talep eden kisi, aksine bir kanit olmardig: siirece, mala kayip muamelesi
yapilabilir.

6.5. Freight forwarder durumun sartlar1 igerisinde kayip veya hasarin asagi a-e maddelerinde belirtilen bir ya da
daha fazla nedene veya olaya bagli olabilecegi saptagi zaman bu saptama her zaman oldugu gibi dogru olarak
kabul edilecek, bununla beraber hak iddia eden kisinin, bu kayba ya da hasara gercekte tamamen veya kismen
bir veya fazla neden veya olayin yol agmadigini kanitlama hakki olacaktir.

A) Tiiccarin yerine freight forwarder disinda bagka birinin veya freight forwarder’in mali teslim aldig: kiginin
bir davranis veya kusuru.

B) Paketlemenin ya da malin iizerindeki isaret veya numaralarin eksik veya yanlis oldugu durumlar,

C) Malm tiiccar veya tiiccarin yerine onun gorevini iistlenmis baska biri tarafindan elleglenmesi, yiiklenmesi,
yerlestirilmesi veya bosaltilmasi

D) Malin dogasinda bulunan kusur



E) Greyv, iscilerin igsyerine sokulmamasi, igleri durdurma veya isin is¢iler tarafindan engellenmesi.

6.6. Denizyolu ve Dahili Su Yolu Tasimaciliginin Savunmasi1 Madde 6.2, 6.3 ve 6.4’e ragmen, freight forwarder
denizyolu veya dahili su yolu tasimacilig1 ile ilgili olaak boyle bir tasima aninda kayip olums ise freight
forwarder teslimattaki bu kayip , hasar veya gecikmeden sorumlu olmayacaktir.

A) Gemicilikte veya gemi yOnetiminde yoOneticinin, gemicinin pilotun veya nakliyecinin hizmetinde
calisanlarin bir davranisi, ihmali veya kaytarmasi,

B) Yangin, Nakliyecinin biiylik hatas1 veya sucu yiiziinden ¢ikmadik¢a kayip ve hasarin geminin denize
dayaniksizligindan kaynaklandig1 zamanlarda freight forwarder her zaman yaptig1 gibi denize dayanikli hale
getirmek i¢in gereken ¢abay1 gdsterecegini kanitlayabilir.

6. Madde sorumluluk sinirlarini belirten persipleri siraladigi icin belki de FBL’in en 6nemli maddesidir.
Birincisi Madde 2’deki Sorumluluk Siiresi prensibi Madde 6.1°de tekrar edilmektedir.

Ikincisi farz edilmis kusur ve ihmal ilkesi Madde 6.2°de de goriilmektedir. Yine burada Madde 2’de belirtilen
freight forwarder’in sorumlulugunun hizmetinde calisanlarinin, acentelerin veya sozlesme yiikiimliligiini
yerine getirmek icin hizmetinden yararlandigi ticlincii kisilerini hata ve ihmallerini de kapsadigi
yinelenmektedir.Sorumluluk sadece kayip ve hasar1 degil teslimattaki gecikmeden kaynaklanan zararlar1 da
kapsamaktadir. Gecikmenin sorumluluk kapsamina alinmasi i¢in “Mallarin kesin kararlastirilmis olan tarihte
veya boyle bir kesin tarihte olmadig1 zaman isinde basarili bir freight forwarder’in durumun sartlarina saygi
gostererek en uygun buldugu tarihte mali teslim edilmez” olmasi gerekmektedir.

Burada taraflar zaman garantili nakliyeye davet edilmektedir. Ancak freight forwarder’in teslimat igin siire
garantisi vermeden dnce 6zel bir sigorta yapmasi tavsiye edilmektedir.

Burada dikkat edilmesi gereken husus farz edilmis kusur ve ihmal yiikiimliliigii kara, hava ve demiryolu
tasimaciligina iliskin uluslararasi konvansiyonlarin 6ngordiigii sorumluluktan (kati nakliyeci sorumlulugu —
strict common carrier liabilty) daha yumusak oldugudur. Ne var ki bazi durumlarda ihmalin olmadigini
kanitlamak gii¢ olabilir. Zira normalde 6nce kayip ve hasarin nedenini saptamak ikinci olarak da bu nedenin
freight forwarder veya hesabina ¢alisanlarin ithmalinden kaynaklanmadigini ispat etmek gerekir. Uygulamada
bu nedenle istisnalarla birlikte kati sorumluluk ile farz edilmis kusur ve ihmal sorumlulugu arasidaki fark
belirgin olmayabilir.

6.3 ve 6.4 alt maddeleri gecikmeyle ilgilidir. Daha 6nce belirtildigi lizere niyet beyani olmadig: siirece gecikme
sorumlugu olmadigi i¢in bu sartlarin sadece beyanlar yapildiginda gecerli oldugu farz edilebilir. Ancak yine de
bu kurallar gecikmenin nihai kayba yol actiginda 6nem kazanmaktadir. Bu doniisiimiin baslangi¢c zamani 6.3’te
belirtilmektedir. goriildiigli gibi burada diiriist freight forwarder i¢cin makul zaman belirtilmistir. Bu siire sona
erdiginde sikayet makamina mallarimi kayip olarak addetmesi i¢in ilave 90 giin taninmistir. Ancak, bu siire
icinde freight forwarder mallindan ger¢ekte kaybolmadigini ispatlarsa sorumluluktan kag¢mabilir.

6.5 maddesi freight forwarder yada ¢alisanlaria atfedilmeyecek hata ve kusurlar1 siralamaktadir. Kayip ve
zararin tiiccarin ihmalinden kaynaklanmasi ya da kayip ve hasara malin hatali paketlenmesi veya isaretlenmesi
veya mali dogasindaki kusurlarin yol agmast durumunda freight forwarder’in sorumlulugu bulunmamaktadir.
Ayrica freight forwarder, grev, lokavt ve benzeri isgiicii karisikliklarinda da freight forwarder sorumlulugu
kalkmaktadir.

Son olarak 6.6 alt maddesi deniz ve i¢ su tasimaciligma iliskin 6zel savunma hakkini hatirlatmaktadir. Bu alt
maddede deniz tasimaciligina iligkin 6zel kosullara atifta bulunulmakta ve seyriisefer ve gemi yonetimi
hatalariyla yangin hallerinde bu savunma hakkina bagsvurulabilecegi belirtilmektedir. Ancak bu savunma
hakkina yonetim seviyesindeki ihmallerde bagvurulamamaktadir. Benzer bicimde kayip ve hasarin geminin
denize dayaniksizligindan kaynaklanmasi halinde freight forwarder’m sorumlulugu s6z konusu olabilmektedir.
Zira freight forwarder tasimanin baslangicinda geminin denize dayanikliligini tetkik etmekle miikelleftir. Bu



maddenin amac1 freight forwarder’1 deniz hat tagimacis1 veya gemi sahiplerinden daha fazla sorumluluk altina
almamaktadir. Nitekim, gemi seyriisefer halindeyken c¢ikabilecek yanginlarda veya geminin bir bagkasiyla
carpigsmasi halinde freight forwarder gemi tagimacilik firmasi ile ayni savunma hakkina sahip olmaktadir.

Madde 7. Paramount Sartlar

7.1. Bu sartlar ancak uluslararas1 Konvansiyonun mecburi hiikiimlerine veya bu konsimentonun ibraziyla
kanitlanan kontrata uygulanabilen ulusal yasalara ters diismedikge yiiriirliige girebilir.

7.2. Konsimentoya bagli olarak kesin kurallarin bir araya gelmesini saglayan ve uluslararasi konvansiyonun
kapsaminda bulunana 25 Agustos 1924 tarihli Lahey Kurallar1 veya yiiriirliikte oldugu iilkelerde Briiksel
Protokolii’niin kapsaminda bulunan 23 Subat 1968 tarihli Lahey- Visby Kurallar1 “Country of Shipment” de
kararlastirildig1 gibi denizyoluyla ve dahili su yollariyla tasian tiim mallara uygulanacak ve bu gibi kosullar
ister giiverte Ustlinde, ister altinda taginsin her mala uygulanacaktir.

7.3. Denizyoluyla mal tagimasinda, bu mal ister giiverte iistiinde, ister altinda tasinsin bu konsimento tlizerinde
zorunlu olarak uygulanmasi gerekiyorsa veya konsimento iizerindeki bu ifade geregince mal giiverte iistiinde
tasinmayacaksa COGSA kurallar1 uygulanacaktir .

Temel aldigt UNCTAD/ICC ve Lahey/ Visby kurallari ile catigmamasi i¢in sarf edilen gayretlere ragmen FBL
sartlariyla emredici hukuk ile catigmasi her zaman ihtimal dahilindedir. Bazi1 durumlarda ve Ozellikle tek
nakliye seklinin kullanildig: tasimalarda emredici hukuk kurallar1 FBI kurallarmin {izerine ¢ikabilmektedir. Bu
durum 7.1 maddesinde agikca belirtilmistir.

Yasal agidan herhangi bir emredici hukuk kural seti bir durum icin uygulanabiliyorsa bu kurallara atifta
bulunmak gerekir. Zira adi {izerinde bir hukuku kurali emredici hiikiimler igeriyor yani uygulanmasini sorunlu
kiliyorsa bunlar1 FBL sartlarina aykir1 bile olsa uygulamak gerekmektedir. Ancak bazi iilkelerde Lahey
Kurallari’na atifta bulunarak ulusal yasalarinda bazi gereklilikler sunmaktadir. Bu nedenle 7.2 ve 7.3 alt
maddelerinde bu kurallara ve bu kurallarimin ABD’de uygulandigi bi¢cimi olan Lahey / Visby kurallarina atifta
bulunulmaktadir. Bu alt maddelerde giiverte iizerinde tasinan mallara iligkin 6zel atifta bulunulmasinin sebebi,
Lahey Kurallari’nda bu tiir kargonun bu kurallar biitiinlinde “Mal/Yiik” tanim1 i¢cinde yer almamas1 ancak FBL
“mal/Yiik2 tanimi i¢inde yer almasindandir.

Madde 8. - Freight Forwarder Sorumlulugu’nun sinirlar

8.1. Malin aliciya teslim edildigi yer ve zamanda veya bu konsimentoya bagli olarak malin teslim edilmesi
gereken yer ve zamanda mala gelen hasarin veya kaybin tazminati malin degerine gore saptanacaktir.

8.2. Malin degeri, malin o giinkii borsa fiyatina, boyle bir borsa fiyat1 olmadiginda o glinkii piyasa fiyatina,
boyle bir piyasa fiyat1 yoksa malin ayni kalitedeki benzerinin normal degerine gore saptanacaktir.

8.3. 8.4’den 8.9’a kadar asagidaki maddelerin kosullar1 s6z konusu olunca freight forwarder kaybolan hasar
goren malin briit agirhiginin kilogrami basma 2 SDR veya her iki paket veya iinite basina en fazla 666.67 SDR
ile esdeger bir meblagi asan higbir malin kayb1 veya hasarindan sorumlu olmaz tutulamaz. Ancak ve ancak
malin tirii ve degeri freight forwarder malin idaresini almadan 6nce ona gonderici tarafindan bildirilmis ise
veya ad valorem navlum fiyat1 6denmis ise bdyle bir deger konsimentoda gonderici tarafindan gonderilmis ise,
o bildirilen deger sinir olarak kabul edilir.

8.4. konteyner, palet, ya da paket icerisinde birden fazla paketleme {initesi yiiklendiginde, FBI iizerinde parca
adedi, yliklenen birim sayisin1 gosterir



8.5. Yukarida belirtilen kosullara ragmen kombine tagimacilik kontratina ragmen deniz veya dahili su yollar1
mal tasimaciligini igermiyorsa freight forwarder7m sorumlulugu kaybolan veya hasar goren malin briit
agirhiginin kilogram basina 8.3 SDR gibi bir meblagi gegmemek iizere smirlandiracaktir.

8.6 a) Malin kayb1 veya hasar gormesi kombine tasimacigin 6zel bir evresinde meydana geldiginde, bu 6zel
evre icin ayri1 bir kontrat yapilmigsa bu hususta uygulanabilen uluslararas1 konvansiyon ve mecburi ulusal yasa
freight forwarder’in sorumluluguna farkl bir smir getirilecektir. Boylece freight forwarder’in sorumlulugundan
dolay1 6denmesi gereken meblag bu gibi bir kayip veya hasar s6z konusu olunca bdyle bir konvansiyon veya
mecburi ulusal yasanin kosullaria dayanarak kararlastirilacaktir.

8.7. Freight forwarder malin kayb1 veya hasarlanmas1 disinda teslimattaki gecikmeyi miiteakiben olusan kayip
veya hasardan sorumluysa freight forwarder’in sorumlulugundan otiiri 6denmesi gereken meblag sartlari
altinda kombine tagimacilik i¢cin hazirlanan kombine sdzlesmenin sartlar1 navlunun 2 kati tutariyla esdegerde bir
meblag1 gegcmeyecek sekilde smirlandirilacaktir.

8.8. Freight Forwarder sorumlugundan otiirii 6demesi gereken tiim meblag malin kaybolmasmin tutarinin
toplamin1 gegcmeyecek sekilde sinirlandirilacaktir.

8.9. Eger malin kaybinin, hasar gormesinin veya teslimattaki gecikmenin freight forwarder’in boyle bir kayba,
hasara veya gecikmeye yol agmak i¢in maksatli olarak veya pervasizca ve sonucta boyle bir kayip, hasar veya
gecikmenin biiyiik olasilikla meydana gelecegini bilerek yaptigi kisisel bir davranisi veya ihmali yiiziinden
olustugu kanitlanirsa freight forwarder’m sorumlulugunun sinirlandirilmasinin kendisine sagladig: yararlardan
faydalanmaya hakki olmayacaktir.

8. Madde freight forwarder’mn mali sorumluluguna smirlarina iliskin 6nemli sartlar igcermektedir. Madde’nin
birinci fikrasindan altinci fikrasina kadar olan boliimii kayip ve hasar sorumlulugu, yedinci fikrasi ise mal kayip
ve hasar1 disindaki kayip ve hasara iligkindir.

Birinci ve ikinci fikrada mallara gelebilecek kayip ve hasara iligkin tazminatin saptanma esast ortaya
konmaktadir. Burada dikkat edilmesi gereken nokta varis yerindeki degere atifta bulunulmasidir. Burada Lahey
/ Visby Kurallari’nin deniz tasimalar i¢cin uyguladig ilkesine atifta bulunulmaktadir Oysa mallarmm kara, hava
ve demiryolu ile tasinmasina iliskin konvansiyonlarda malin ¢ikis noktasindaki degeri iizerinden tazminat
hesaplanmakta, navlun ve diger masraflar ayr1 tutulmaktadir.

Varis yerindeki deger fatura degerinin iizerine ¢ikabilmektedir. Zira mallar transit haldeyken veya pazara
ulastiginda piyasa dalgalanmalar1 yasanabilir. Bu gibi durumlarda tazminatin saptanmasi cari piyasa fiyatina
gore hesaplanir.

8. Maddenin tigiincii ve dordiincii maddelerinde Lahey /Visby Kurallar’nin ana ilkeleri aksetmektedir.
Goriildigi gibi eger consignor FBL iizerindeki belirtilen boliime malin deger bildiriminde bulunursa daha
yiiksek bir tazminat1 elde edebilir. Normalde, freight forwarder deger bildiriminde bulunulursa “ad valorem
navlun” adi altinda daha yiiksek bir navlun bedeli talep edebilir. Bu durumda deger bildiriminin gegerli
olabilmesi i¢in ad valorem navlunun 6denmis olmasi gerekir. Boylece deger bildirimi az ¢ok ek bir sigorta
hiiviyetini kazanir. Uygulamada deger bildirimi ¢ok nadiren yapilamaktadir zira tasitict veya alicit kargo
sigortasiyla korunmays1 tercih etmektedir. Kargo sigortacilar1 da ¢cok nadiren deger bildiriminde 1srar etmektedir.

Maddenin dordiincii fikrasinda Lahey / Visby Kurallar’’daki konteyner formiilii ortaya ¢ikmaktadir. Burada
dikkat edilmesi gereken nokta konteyner i¢indeki yiikleme birimlerinin tek tek sayilmadigi takdirde, birim
sinirlamas1 konteynere icindekilerle birlikte uygulandigidir. Tek tek sayilmasi durumunda birim sayisi
birimlerin toplami kadardir.

Besinci fikrada kombine tasimaciga denizyolu tasimasi eklenmedigi takdirde CMR Konvansiyonu’ndaki ayni
parasal sinirlamanin (beher kilo basina 8.33 SDR) &ngoriildiigii géze ¢arpmaktadir. Oyleyse Lahey / Visby
Kurallari’na oranla daha diisiik bir sorumluluga -beler kilo basmna sinirlamanin 2 SDR’den 8.33 SDR’ye
yiikseltilmesi ragmen - yol agacak ek bir sinirlama yoktur. Zira birim agirhigi yaklasik 80 kilogramdan daha az



ise tasitict i¢in birim sinirlamasi daha tercih edilir olacaktir.

Maddeni altinc1 fikrasindaki (8.6) sartlara gore parasal sorumluluga ag sorumluluk ilkesi uygulanmaktadir.
Boylece freight forwarder ve iddiaci kayip ve hasirin gergeklestigi tasimanin belirli bir evresi i¢in 6zel bir
sOzlesme imzalamiglarsa bu sozlesmeye istinaden uygulanabilen ve uluslararast konvansiyon ve ulusan
mevzuatin gosterdiginden farkli bir sorumluluk sinir1 tespit edebilirler. Bu sart sikayet sahibine kayip ve hasarin
kombine tagimaciligin denizde gegen boliimiinde gergeklestiginin tespit edildigi takdirde birim sinirlamasindan
yararlanmasin1 saglamaktadir ve kara, hava ve demiryolu tagimalarindan da yiiksek bir parasal smirdan
(Demiryolu ve havayolunda beher kilogram basma 17 SDR ) yararlanmasimi saglamaktadir. UBD yasalarindaki
smirsiz sorumluluktan kacmmak icin COGSA’nin (U.S. Carriage of Goods by Sea Act — ABD Mallarin
denizyolu ile Tasinmasit Kanunu) parasal miktarma (Paket basma 500 ABD dolar1)) 6zel bir atiftan
bulunulmustur.

Sekizinci fikrada gecikme ve gecikmeyle ilgili kayip ve diger fiziki olmayan kayiplar malin kaybolmasinin
tutarmin toplamina esitlenmistir.

8.Maddenin dokuzuncu fikras1 sorumluluk sinirlandirilmasit hakkinin kaybina dair 6nemli hiikiimler
icermektedir. Her ne amacla olursa olsun freight forwarder’in simirlama hakki boliinemez. Sikayet¢inin kayip,
hasar ya da gecikmenin freight forwarder’in ihmalinden kaynaklandigini ispat etmesi gerektigi gibi sinirlama
hakkini kesmek i¢in iki ek sartin yerine getirilmesi gerekmektedir. Birincisi siradan bir thmal yetersizdir.
Hareket veya ihmalin art niyetli ve bunun kayip, hasar veya gecikmeye yol agacagmnin bilincinde olarak
yapilmasi gerekmektedir. Ikincisi bu yiiz kizartic1 sugun sadece freight forwarder’m ¢alisanlari, acentalar: ya da
ya da hizmetinden faydalandig kisilere atfedilmesi yeterli degildir, freight forwarder’in kendisi ve sirketinin tist
dereceli yoneticilerinin bilgisi dahilinde islenmis olmas1 gerekmektedir. Bu nedenle dokuzuncu fikraya “kisisel”
ve “davranis ya da ihmal” kelimeleri eklenmistir.

Madde 9. Zarar Faaliyetlerine Uygulanabilirlik

Bu kosullar bu konsimentonun gosterilmesiyle kanitlanan kontratin isleyisine bagh olarak ister kontrat iizerinde
ister zarar lizerine kurulu olsun tiim iddialara uygulanabilir.

Dokuzuncu maddenin amac1 iddiacinin sézlesme iizerindeki iddialarini sézlesme dis1 iddiaya cevirerek daha 1yi
bir sonu¢ almasmi engellemek i¢in konulmustur. Uygulanabilir hukuk kurallarina gore boyle bir doniisiim
miimkiin olsa bile 9.Madde bu kosularin tiim kontrat dis1 iddialara uygulanabilecegini hiikkmetmektedir.

Madde 10. Hizmetlerin ve Diger Kisilerin Sorumluluklan

10.1. Bu sartlar konsimentonun gdsterilmesiyle kanitlanan kontratin isleyisine bagli olarak herhangi bir
hizmetliye, acenteye veya hizmetleri kontratin yerine getirilmesinde kullanilan bagimsiz tageronlar da dahil
olmak tizere herhangi bagka birine karsi1 iddiada bulunuldugunda bu iddialar ister kontrat iizerinde ister zarar
iizerinde kurulu olsun freight forwarder’in, hizmetlilerinin, acentelerin veya digerinin sorumluluklar1 madde
8’de belirtilen sinirlar1 gegcmeyecektir.

10.2. Bu konsimentonun ibraziyla kanitlanan kontrata giris yaparken freight forwarder bu kosullar kapsaminda
sadece kendi adina yani sadece freight forwarder olarak hareket etmez ayni1 zamanda bu kontratin taraflar1 olan
veya Oyle sayilan kisilerin acentesi veya miitevellisi olarak da hareket eder.

10.3. Bununla birlikte 10.1 maddesinde belirtilen kisinin hasara yol agmak i¢cin maksatlh olarak veya pervasizca
ve sonugta boyle bir hasarin biiyiik olasilikla meydana gelecegini bilerek yaptigi kisisel bir davranis1 veya
thmali yiiziinden kaybolmus veya hasar gérmiisse ve bu kanitlanwrsa, bu kisinin madde 8’in getirdigi



sorumlulugun smirlandirilmasiyla saglanan yarardan faydalanmaya hakki olmayacaktir.

10.4. Madde 2.2 ve 10.1°de ad1 gecen kisilerden ve freight forwarder’dan tahsil edilecek tiim meblag bu
sartlarda belirtilen sinirlar1 gegmeyecektir.

10.Madde freight forwarder’m c¢alisanlarini, acentelerini ve digerlerini freight forwarder’n kendisinin
yararlandig1 sorumluluk sinirlamalarindan ve istisnalardan yararlanmasini saglamaktadir (Himalaya Maddesi
olarak da anilmaktadir). Ikinci fikra bu maddeyi etkin gecerli kilmak igin freight forwarder kombine tasimacilik
s0zlesmesi imzalarken sorumlulugu sadece kendisi adina degil calisanlari, acentasi ve calistig1 diger kisi ve
kurumlar adma imzalamakta oldugu belirtmektedir. Bu fikra tasiyicidan baska kisilere de sinirlamadan
yararlanmasi ve sorumluluktan muaf tutulmasi i¢in bir kontratin imzalanmasini isteyen hukuk sistemleri i¢in
diizenlenmistir.

Madde 11. Tasimacihikta izlenecek yol ve metod

Freight forwarder tiiccara haber vermeden mali giliverte listiine veya altina tasima ve malin elleclenmesi,
yerlestirilmesi, depolanmasi ve tasinmasindan izlenecek yol, yontem ve kullanilacak vasitay1 segme ve bunlarin
yerine baskalarini uygulama 6zgiirliigiine sahiptir.

11. Madde siklikla freight forwarder’larda oldugu gibi gercek operasyonu kendisi yiiriitmeyen kombine
tasimacilik operatorleri i¢in Onemlidir. Freight forwarder sadece giliverte iizerinde veya altinda tasinmasina
degil malin elleclenmesi, istiflenmesi, depolanmasi ve tasinmasinda izlenecek yolu izlemekte serbesttir. Freight
forwarder’in mallarin giiverte iizerinde tasinmasma karsilik korunmasi ozellikle onemlidir. Zira freight
forwarder gemi tasiyicisinin mallar1 bu yolla tagiyacagma yonelik elinde dnceden bilgi bulunmayabilir. Ancak
bu genis serbestiye ragmen bu Ozgiirliigiinii kotiiye kullanmasi halinde tasitictya karst sorumlulugundan
ka¢mamaz.

Madde 12. Teslimat

12.1. Mal bu konsimentoya bagli olarak alicinin veya acentesinin tayin ettigi yere yerlestirildiginde veya yasa
ve yonetmelik geregince kendilerine teslimat yapabilen herhangi bir otoriteye veya tarafa teslimat yerine veya
freight forwader’in tiiccar1 ¢agirip teslimati almasimi istemeye hakki oldugu baska bir yerde -ki burularda mal
teslim edilmelidir- teslim edildiginde. Mal artik teslim edilmis sayilir.

12.2. Freight forwarder’in ayn1 zamanda, tiiccari aldig tek risk olan mali depolama hakkina da sahiptir. Bu
durumda freight forwarder’in sorumlulugu sona erecek ve bu depolamanin masrafi, talep boyle oldugu icin,
tiiccar tarafindan freight forwarder’a 6denecektir.

12.3. Freight Forwarder’in veya madde 2.2’de belirtilen kisinin bir hatasi veya ihmali yliziinden dogmamis olan
herhangi bir engelin veya malin durumunu da iceren her tiirden riskin herhangi bir zamanda bu konsimento
altindaki nakliyeyi etkilemesi muhtemel ise bu engel veya risk makul cabalarda Onlenemiyorsa freight
forwarder, bu konsimento altindaki mallarin nakliyesini birakir ve mallarin veya mallarin bazi parcalarini
tliccarin tayin ettigi, ayrica freight forwarder’in giivenli ve uygun buldugu ve teslimatin yapilabilecegi mantiken
de uygun olan bir yere yerlestirir.

Ne olursa olsun freight forwarder’in bu konsimento altindaki tiim navlun {izerinde hakki olacaktir ve tiiccar
yukarida belirtilen sartlardan dogan ek masraflar1 karsilayacaktir.

12. Madde freight forwarder’in sorumluluk siirecinin belirlenmesi sorununa iliskindir. Bazi durumlarda freight
forwarder mal1 aliciya veya acentasi dogrudan teslim edebilir ama bir¢ok durumda bu miimkiin degildir.



Genellikle sorumluluk stireci mallar bagimsiz bir otoriteye veya varis yerindeki baska bir kisiye devredildiginde
biter. Ayrica freight forwarder sorumlulugunu tiiccart mallarmni teslim almaya davet ederek bitirebilir.

Maddenin ikinci fikrasma gore ayrica freight forwarder kombine tasimanin sona ermesinden sonra mallarin
depolanmasini riski ve masraflar1 miisteriye ait olmak iizere iistlenebilir.

Maddenin {igiincii fikras1 kombine tasimanin beklenmedik performansi oldugu durumlar1 6nlemek amacindadir.
Buna gore freight forwarder tasimayr onceden tamamlayabilir ve giivenli ve uygun buldu bir yerde mali
miisteriye teslim edebilir. Burada da malin riski miisteriye aittir, tlim navlun bedelini ve ek masraflar1 6der.

Madde 13. Navlun ve Sevkiyat Fiyatlan

13.1. Navlun ister 6nceden 6denmis olsun isterse gonderildigi yerde 6denecek olsun iddialar1 asilsiz iddialar1 ve
karsiliklar1 onlemek i¢in herhangi bir indirim veya erteleme olmaksizin nakit para olarak ddenecektir. Navlun
mallarm idaresi alindig1 zaman freight forwarder tarafindan kazanilmis olarak degerlendirilir ve higbir sekilde
geri iade edilmez.

13.2. Navlun ve konsimentoda belirtilen diger meblaglar konsimentoda ifade edilen para birimiyle 6denecek ya
da freight forwarder’in tercihiyle 6nceden 6denmis navlun igin sevkiyatin yapildig: iilkenin para biriminin en
yiiksek doviz oraniyla 6denecek veya sevk edildigi yerde 6denecek olan navlun i¢in tiiccarn malin orada
vardigindan haberdar edildigi giinde ve ordinonun geri aldig1 tarihte bu konsimentoda belirtilen giinde freight
forwarder’1n tercihiyle hangi oran daha yiiksekse o sekilde 6denecektir.

13.3. Malla ilgili borglar, vergiler ve sevkiyat fiyatlar1 veya diger masraflar tiiccar tarafindan 6denecektir.
Ekipman freight forwarder tarafindan saglanmigsa, tiiccar tiim demuraj ve freight forwarder’m bir hatasinin
veya thmalinin yol agmadigi tiim sevkiyat bedelini 6deyecektir.

13.4. Tiiccar herhangi bir baska limana ugrama ve gecikme icin 6demeleri veya savas, savas benzeri
operasyonlar, salginlar, grevler, hiikiimet talimat1 veya miicbir sebepten kaynaklanan diger her tiirlii maliyet
artiginl navlun tutarina orantili olarak freight forwarder’in bir hatasinin veya ihmalinin yol agmadigi tiim
sevkiyat bedelini 6deyecektir.

13.5 Tiiccar mallarin degerinin veya Olgiilerinin, agirligmin sigortasmin veya i¢indekilerin beyaninin
dogrulusunda dogrulugunu garanti eder. Fakat Freight forwarder igindekileri kontrol ettirme ve agirhgi,
boyutlar1 veya degerleri dogrulatma o6zgiirliigiine sahiptir. Eger boyle bir kontrol sirasinda beyanin dogru
olmadig1 ortaya cikarsa, bu FBL’de navlun, ddenecek olarak belirtilen diger hi¢cbir meblaga bakilmaksizin
freight forwarder bu kontrol masraflar1 ve diger mallardaki nakliye kayiplar: i¢in likidite zarar1 olarak dogru
rakamla mal icin gosterilen rakam arasindaki farkin bes kati1 veya dogru mal degeriyle gosterilen deger
arasindaki farkin iki kati, hangisi daha azsa, 6denmesi lizerindeki mutabik kalmistir.

13.6. Freight forwarder bu FBL altindaki nakliye bakimindan diger baska kisilerden navlun, harglar veya diger
masraflari tahsil etme talimatini kabul etmesine ragmen, tiiccar, talebin devam etmesi ve herhangi bir nedenle
0demenin yapilmamasi lizerine bu 6demelerden sorumlu olacaktir.

13.Madde’nin birinci fikrasinda agik¢a belirtildigi tizere mallarin idaresini devraldiginda freight forwarder
navlunu kazanmis olur. Daha 6nce 6denmis ise geri ddenmez. Dahasi freight forwarder’in navlun talebi
karsiliklara veya kars1 iddialar1 devre dis1 birakici niteliktedir. Bu nedenle eger miisteri freight forwarder’a kars1
bir hasar iddiasinda bulunuyorsa 6ncelikle navlunu 6demeli ve iddiasinin ¢éziimlenmesini beklemelidir.

13. Maddenin ikinci fikras1 uzun mesafe tagimanin ardindan yapilacak navlun 6demelerinde freight forwarder’:
doviz dalgalanmalarindan korumaktadir.Ayni1 metin tiim konsimentolarda benzerdir. Freight forwarder bu
fikrayla doviz diizeltme faktoriinii (CAF- Currency Adjustment Factor) miisteriye pas etme hakki elde



etmektedir.

Maddenin {i¢giincii fikrasi mallarla ilgili borglar, vergiler ve sevkiyat fiyatlar1 veya diger masraflarin tiiccar
tarafindan 6denecegini hiikkmetmektedir. Bu hiikiim genis kapsamma ragmen freight forwarder’m tarifesi ve
alisildik {icretlerine dahil olan normal maliyeti disindakileri icermektedir. Benzer bicimde, ekipman1 forwarder
tarafindan saglanmamissa, tiiccar tiim demuraj ve freight forwarder’in bir hatasinin veya ihmalinin yol agmadigi
tim sevkiyat bedelini 6deyecektir. Maddenin dordiincii fikrasna gore freight forwarder beklenmedik
gelismelere kars tiiccardan ekstra tazminat hakkina sahiptir.

Tliccar mallarm degerini veya Olclimlerini beyaninda yapacagi herhangi bir hata navlun fiyatinin artmasina
(Dogru rakamla mal i¢in gosterilen rakam arasindaki farkin bes kat1 veya dogru mal degeriyle gosterilen deger
arasindaki farkin iki kati) yol agabilir. Bu FBL’de Anglo-Ameriken hukukundaki “cezai maddeler”den (Penalty
Clauses) kaginmak i¢in “likidite zarar1” olarak tanimlanmistir. Meddinin altinc1 fikrasinda freight forwarder’a
navlunu, harglar1 ve diger masraflari tahsil etmesi talimati verilmis olmasi, 6demenin alinmami halinde tiiccarin
navlunu 6demek sorumlulugundan kurtarmadigini hiikmetmektedir.

Madde 14. - ipotek

Freight forwarder mallar ve buna ait dokiimanlar {izerine, tiiccar tarafindan kendisine herhangi bir zaman i¢in
vadeli herhangi bir tutarda ipotek koyacaktir ki, buna depolama masraflar1 ve bunu karsilama maliyetleri de
dahildir ve bu ipotegi uygun gordiigii herhangi bir zamanda herhangi bir mantikli bicimde isleme koyabilir.

14.Madde freight forwarder’1 “mallar ve buna ait belgeleri” tiiccardan “herhangi bir zaman”da borcuna karsilik
ihtiyat olarak kullanmasmi saglamaktadir. Buna daha Once ortaya c¢ikmis borglarda eklenmistir. Freight
forwarder tiiccara kars1 bu kadar genel bir ipotek uygulayabiliyorken, FBL tiiccarin diger bor¢larindan habersiz
alictya gonderildigi takdirde

ipotegi mallarin ve FBL altindaki tasinma mallariyla ilgili belgelerin disindaki diger bor¢ belgelerin {izerine
kullanmasinin 6niine gegilebilir. Aksi halde FBL’1 uluslararasi satis kontratmin taraflar1 arasindaki iliskinin
onemli bir belgesi olarak kullanmak kati bicimde yasaklanmustir. Ipotegi uygulama ydntemi uygulanabilir
hukuk kurallarma baghdir. Normalde freight forwarder tiiccara kendi ¢ikarlarmi korumasi i¢in almayi
diistindiigli 6nlemi bildirmesi gerekmektedir.

Madde 15. Genel Avarya

Tiiccar Freight Forwarder’in Genel Avarya kapsaminda yapilacak her tiirlii hak iddias1 bakimindan onu tazmin
edecektir ve bu baglamda Freight Forwarder gerektigi kadar tazminat temin edecektir.

Genel Avarya hakkidaki 15. Madde, 13.Madde i¢in daha 6nce aciklanan ayni ilkeyi ifade etmektedir. Bu
ilkeye gore freight forwarder’in bagka taraflarla yaptigi sozlesmelerden kaynaklanan beklenmedik harcamalari
ve harglar1 karsiliginda tliccardan tazminat alma hakki vardir. Bu nedenle eger freight forwarder belirli
durumlarda bir gemi hat tagimacisina genel avarya olarak katki payr 6demek zorunda kaliyorsa bunu tiiccardan
tahsil edebilmelidir.

Madde 16. IHBAR
16.1. Mallarin Madde 12’ye gore aliciya teslim edildiginde ugradig: kayip ve zararin genel 6zelligi belirtilen bir
thbarname Nakliye Komisyoncusu tarafindan yazili olarak aliciya verilmedigi takdirde, bu teslimat mallarin bu

FBL’de tanimlandig1 gibi Freight Forwarder tarafindan teslim edildiginin bir kanit1 sayilir.

16.2. Kayip ve hasarm gozle goriiliir olmadig1 hallerde ayni1 kanit, mallar madde 12’ye uygun olarak aliciya



teslim edildigi giinden sonraki 6 ardisik giin i¢inde yazili bir ihbarname yapilmadig: takdirde de gecerlidir.

UNCTAD/ICC Kurallarinda oldugu gibi burada da ihbarla ilgili olarak goriiniir kayip ve hasarin derhal,
goriinmeyen hasar ve kayiplar icinse teslimati takip eden alt1 giin i¢inde (Pazar giinli ve tatiller i¢in kesinti
ongoriilmemistir) ithbar zorunlulugu getirilmistir. Burada dikkate edilmesi gereken nokta gecikmis ihbarm kayip
hasar iddiasinda bulunma hakkmi1 ortadan kaldirmadigi ancak sadece freight forwarder’in sorumlu
tutulabilecegi hi¢cbir kayip ve zararin olmadigina dair bir 6ngériiniin ( “prima facie” assumption) ortaya
ciktigidir. Buna ragmen freight forwarder kayip ve hasardan sorumlu tutulablir ancak aradan gecen zamanin
uzamasi bunu ¢ok giiclestirecektir.

17. Hak Diisiiriicii Siire

Freight forwarder, aksi {izerinde sozlii mutabik kalinmadig: takdirde, eger mallarin tesliminden itibaren veya
mallarin teslim edilmesi gereken tarihten itibaren 9 ay i¢cinde veya madde 6.4’e gore mallarin teslim edilmesinin
alictya mallarin kayip olmasi seklinde davranma hakk: vermesi halinde 9 ay i¢cinde dava agilmamigsa, bu sartlar
altinda tiim yiikiimliiliikkten kurtulmus olacaktir.

Geg ihbar sadece kanit zorlugu ile ilgiliyken, mallarin teslimatindan sonraki veya mallarin teslim edilmesi
gereken tarihten veya gecikmenin fiziki kayba yol agmasindan sonraki 9 ay i¢cinde dava agmamak, freight
forwarder’in sorumlulugunu diisiirtir. Burada belirtilen 9 ayhk sire UNCTAD/ICC Kurallar’'nm 10.
Maddesinin bir tekraridir. Bura dikkat edilmesi gereken nokta basit bir zarar ithbarmin yeterli olmadig1 ve —
Mallarin karayolu ile Tasinmasmna iliskin CMR Konvansiyonu’nda oldugu gibi- ihbarin hak diisiiriicii stirey1
kesintiye ugratmadigidir. Hak diisiiriicii slirenin dolmasini engelleyen tek sey dava agilmasidir. Ne var ki,
taraflar slirenin uzatilmasi hususunda anlagmaya varabilir. Bunun nasil yapilabilecegi uygulanabilir hukuk
kurallar1 tarafindan belirlenir. Kombine Tasimacilik Konvansiyonu’na gore hak diisiiriicii siireyi uzatan anlagsma
ispat1 i¢in yazili olmalidir.

Madde 18. Kismi Gecgersizlik

Herhangi bir maddesi veya parcasmin gecersiz kilinmasi halinde bu FBL’in geri kalan maddelerinin veya
herhangi bir parcasinin gecerliligi etkilenmeyecektir.

7. Maddenin birinci fikrasinda belirtildigi lizere zaruri hukuk FBL hiikiimlerinin yerine gegebilir. 18.Madde bu
gercege dayanarak, FBL maddelerinden bir veya birkaginin zaruri hukuk kurallariyla ¢atismasi ve bazi
maddelerinin kanun tarafindan iptali halinde, bu maddelerin hiikiimsiiz kilinamayacagma iliskindir.

Madde 19. Yarg: mercii ve uygulanacak kanun

Freight forwarder’a kars1 girisilen yasal tesebbiisler ancak Forwarder’in bu FBL’in arka sayfasinda belirtildigi
igsyerinin bulundugu yerde isleme konulabilir ve o isyerinin bulundugu iilkenin yasalaria karar alabilir.

Bir freight forwarder hakkinda acilabilecek davalar sadece freight forwarder’in FBL’de belirtilen igyerinin
bulundugu yerde ve igyerinin bulundugu {ilke yasalari uyarinca agilabilir.



